Schutzgut ,Mensch” einen der vordersten Platze einneh-
men. Das ist Fakt! (www.rhein-main-rhein-neckar.de/vari-
antenentscheid.html)

> Detaillierter Trassenvergleich

Die Aussage, dass die DB alle Trassenvarianten einem in-
tensiven und transparenten Vergleichsverfahren unter-zo-
gen habe, ist falsch. Die Vorzugstrassenvariante Il.b wurde
erst vier Wochen vor der entscheidenden Sitzung am
13.11.2020 aus dem Hut gezaubert. Damit konnte deren
Bewertung von keinem Forumsmitglied mehr geprift wer-
den. Und dies nach 4 Jahren Beteiligungsforum mit 11 Sit-
zungen. Oder lag diese bereits fertig ausgearbeitet in der
Schublade? Die Riesenbaustelle gibt es nun nicht am Haar-
dtring, sondern entlang der Eschollbriicker StralRe, zu Las-
ten der Bewohner der Heimstdttensiedlung, mit Dauerbe-
schallung und Erschiitterungen auch nach Inbetrieb-
nahme. Eine eingehauste Trassenvariante V.a entlang der
MNB bedeutet zwar auch Bauldrm wahrend der
Bauphase, danach wiirden aber alle bisherigen Larm- und
Schadstoffemissionen der MNB der Vergangenheit ange-
horen. Lieber 5 Jahre Baustelle und danach fiir immer
Ruhe, als 5 Jahre Baustelle und danach zuséatzlichen Larm,
Schadstoffe und Erschitterungen. Das ist Fakt!

» Larmbelastung der Gemeinden an der Ried- und
Main-Neckar-Bahn

Falsch ist auch die Behauptung der Griinen, dass die Vari-
ante V.a nicht zu einer Entlastung der Bahnstrecken der
MNB fuihren wird. Die Stadte und Gemeinden an der Berg-
strale wiirden mit der Variante V.a vom Guterzugverkehr
auf der MNB vollstandig entlastet, da die Trassenvariante
V.a westlich entlang der BAB 5 verlauft und samtlichen G-
terzugverkehr, der heute noch durch die Ortslagen dieser
Stadte und Gemeinden fahrt, aufnehmen kann. Mit der
Vorzugsvariante Il.b bleiben den Anwohnerinnen und An-
wohnern der Bergstralle — Stand heute — mind. 84 Giter-
zlige am Tage und in der Nacht erhalten. Und wie erfreut
die Stadte und Gemeinden in Stidhessen dariiber sind, zei-
gen die bereits heute angekiindigten Klagen von Lorsch,
Einhausen, Weiterstadt und jetzt auch Gernsheim.
Das ist Fakt!
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» Unsere Prognose:

Der Bau der Diretissima hat fiir die Bahn hochste Prioritat.
Anbindungen, wie die Darmstadts, sind nachrangig und
werden in der Realisierung zeitlich weit hintenangestellt.
Moglicherweise werden zwar Abzweigknoten vorgesehen,
aber aus Kostengrinden zukinftig nicht angebunden oder
aus Fahrplangriinden nicht bedient, da sich kein ,,Return of
Invest” ergeben kann. Dies nicht zuletzt, weil sich durch die
gegenwartige Situation aktuell manifestiert, dass sich viele
physische Geschéftsreisen durch digitale Kommunikation
als obsolet herausstellen und damit ein wichtiges Segment
der okonomischen Kostenkompensation im Perso-
nen(fern)verkehr wegbricht. Auch ist schwer zu glauben,
dass von Bahn und Bund ein solches Unterfangen finan-
ziert wird, schon gar nicht bei aktueller staatlicher Milliar-
den-Euro-Subventionierung mit Steuermitteln zur sub-
stantiellen Betriebsrettung der Bahn. Sollte es wider
Erwarten doch zum Bau kommen, werden der Bahntrasse
mind. 120 bis 240 ha Wald zum Opfer fallen.

» Unser Fazit:

Die Stidanbindung Darmstadts mit Variante Il.b hat fiir die
Diretissima einen derart schlechten Nutzen-Kosten-Koeffi-
zienten, dass diese Umweg-Variante lediglich pragnant in
das Schwarzbuch der Steuergeldverschwendung des Steu-
erzahlerbunds bzw. als Fall beim Bundesrechnungshof ein-
gehen wird.

Wollen Sie unseren Westwald retten und die Bahntrasse
entlang der Eschollbriicker StraBe verhindern? Dann sa-
gen auch Sie bei der Kommunalwahl am 14. Marz 2021
,NEIN“ zu Buindnis 90/Die Griinen und CDU.

Gemeinsam sind wir stark!
lhre Westwaldallianz Darmstadt

Kontakt:

Westwaldallianz Darmstadt
Gertrud-Ulmann-StralRe 16
64295 Darmstadt

E-Mail: info@westwald.de
www.westwald.de

Westwald! Retten! Jetzt!

Informationen fur die Anwohnerinnen und Anwohner
der Heimstattensiedlung, Bessungen und Siedlung Tann

Fakten zum ICE-Flyer B’90/Die Griinen!
,Das konnen doch nicht einmal die Griinen

glauben was da geschrieben steht!”

Mit dem aktuell per Postwurfsendung zugestellten Flyer
von B90/Die Griinen zur ICE-Anbindung Darmstadts, soll
das offensichtliche politische Versagen der Griin-Schwar-
zen Stadtregierung beim Thema ICE-Anbindung schonge-
redet werden.

Die DB Netz AG hat ohne Riicksicht auf Verluste ihr ureige-
nes Ziel, einer direkten Verbindung Frankfurt/Mannheim
durchgesetzt und die Darmstadter Politik hatte diesem

nichts entgegenzusetzen.

Wieder einmal wird die Lebensqualitdt in der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt durch politische Fehlentscheidun-
gen und der Missachtung von Klima-, Natur- und Umwelt-
schutz nachhaltig geschéadigt.

Die Darmstadter Biirgerinnen und Biirger fordern nach
der Kommunalwahl am 14. Marz 2021 einen Politik-
wechsel in der Wissenschaftsstadt Darmstadt.

Die nachste Mahnwache fiir unseren Westwald
findet am Freitag, dem 15. Januar 2021 ab 18:00 Uhr
an der westlichen Eschollbriicker StralRe statt.



Und nun zu den wirklichen Fakten, um dem Wunsch
nach einer sachlichen und faktenbasierten Diskussion
nachzukommen:

» Anschluss an das europdische Schienennetz

Die aktuell im Darmstadter Hbf haltenden 37 Fernzige
werden in Zukunft alle (ber die Diretissima Frank-
furt/Mannheim an Darmstadt vorbeifahren. Mit der Inbe-
triebnahme der eingleisigen Umweg-Variante Il.b, wird
sich die Anzahl der haltenden Fernziige auf 32 weiter ver-
ringern und die Anbindung Darmstadts an das Fernver-
kehrsnetz der Deutschen Bahn weiter verschlechtern. Wer
wie die Griinen mit dem Fernzug nach Paris will, wird auch
weiterhin in Frankfurt oder Mannheim umsteigen mussen.
Eine Vollanbindung an das europdische Schienennetz sieht
anders aus. Das ist Fakt!

» Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Mit dem Bau der Wallauer Spange erhalt der Darmstadter
Hauptbahnhof eine stlndlich verkehrende Direktverbin-
dung (Hessen-Express) zum Flughafen Frankfurt am Main
und weiter zum Hbf Wiesbaden. Geplante Realisierung bis
Ende 2026. Dies hat nichts mit der Neubaustrecke Rhein-
Main/Rhein-Neckar (NBS) und der geplanten Umweg-Vari-
ante entlang der Eschollbriicker StraRe zu tun.
Das ist Fakt!
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» Trassenvariante mit geringer Lirmbelastung

Bis die Neubaustrecke gebaut und in Betrieb genommen
werden kénnte, wird der Guterzugverkehr so stark zu-neh-
men, dass weiterhin die Main-Neckar-Bahn (MNB) und
auch die Riedbahn (RB) am Tage sowie in der Nacht flir den
Guterzugverkehr vorrangig genutzt werden mussen. Die
NBS wird dann ausschlieBlich den Fernverkehrsziigen vor-
behalten bleiben. Das ist Fakt!

Wieso eine zusatzliche Bahntrasse entlang der Eschollbri-
cker StralRe und damit eine Zunahme von Larmemissionen
zu einer geringeren Larmbelastung fur die Heimstatten-
siedlung fuhren soll bleibt absolut wunklar. Eine
Aufteilung in einen starker belasteten Westteil gegen
iber einem weniger stark belasteten Ostteil der Heimstat-
tensiedlung zeigt sehr deutlich, um was es in diesem
,Grunen Flyer” geht, den Kampf um jede Wahlerstimme!

Die aktuellen Planungen sehen einen Verbleib von mind.
84 Guterzligen (ca. vier Zlige pro Stunde) auf der MNB vor.
Wie bereits beschrieben, wird es bis zur Inbetriebnahme,
durch den weiter zunehmenden Giiterzugverkehr zu kei-
nerlei Entlastung der MNB vom Glterzugverkehr kommen.
Der Larm wird bleiben, eher zunehmen. Das ist Fakt!

> Klimaschutz und Walderhalt

Die Stadtregierung und die griine Regierungsprasidentin
Lindscheid haben die Bannwalderkldrung des Darmstadter
Westwaldes solange verzogert, bis die DB Netz AG ihre Ent-
scheidung fur eine Vorzugsvariante am 13.11.2020 getrof-
fen hatte. Man wollte der Bahn keine Steine in Form eines
héheren Naturschutzes fir ihre Entscheidung in den Weg
legen. Der genehmigungsfahige Antrag, auf die Erklarung
des Darmstadter Westwaldes zum Bannwald, liegt dem RP
Darmstadt seit mehreren Jahren vor und wurde durch die
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald gestellt. Das ist Fakt!

» Trassenfiihrung

Ob die Trassenfiihrung der Umweg-Variante unter oder
entlang der Eschollbriicker StraRe verlauft ist Wortspalte-
rei. Fakt ist, dass die aktuellen Planungen spdtestens ab
dem Baseballplatz eine offene Trassenfihrung parallel und
gelandegleich zur Eschollbriicker Strae vorsehen. Mit die-
sem Trassenverlauf wird die Heimstattensiedlung nicht nur
wahrend der BaumaBnahmen mit erheblichem Larm und
Erschiitterungen Gberzogen, sondern auch in der darauf-
folgenden Betriebsphase. Die Grundstiicke und Gebdude
in der Heimstattensiedlung werden spdtestens mit dem
Beginn der Bauphase einen drastischen Wertverlust erlei-
den. Und ob der geplante Tunnel bei dem Darmstadter
Sandboden Uberhaupt in bergmannischer Bauweise ge-
baut werden kann, darf stark bezweifelt werden.
Das ist Fakt!

» Giiterverkehr

Die Darstellung einer zweigleisigen Glterzugtrasse entlang
der Eschollbriicker StraRe war aktueller Planungsstand der
DB Netz AG, als die Plakate und Banner erstellt wurden.
Damals stand OB Partsch auch noch zu seiner Aussage ,,Mit
mir gibt es keine Bahntrasse entlang der Eschollbriicker
StraRe!”, und seine Partei hat sich fiir die einzig 6kologisch
sinnvolle Variante, der Streckenfiihrung entlang der

bestehenden Trasse der Main-Neckar-Bahn mit Einhau-
sung ausgesprochen. Heute noch nachzulesen im Wahl-
programm von B’90/Die Griinen fir die Legislaturperiode
2016-2021, Seite 21 und 22. Das ist Fakt!

» Larmemission

Die Ladrmemissionen fir die Anwohnerinnen und Anwoh-
ner der Heimstattensiedlung, der Siedlung Tann, von Wei-
terstadt und Griesheim werden mit der Vorzugstrassenva-
riante Il.b und der Umweg-Variante weiter zunehmen. Die
Anwohner am Haardtring und den angrenzenden Stadttei-
len werden keine Verbesserung der Larmemissionen er-
fahren. Mit der vom Hbf Darmstadt bis stdlich der Heim-
stattensiedlung eingehausten Trassenvariante V.a wiirden
die Lirmemissionen praktisch auf null reduziert. Dieser zu-
satzliche Larmschutz durch eine Einhausung der erweiter-
ten MNB wiére Gegenstand einer parlamentarischen Befas-
sung. D.h. der Deutsche Bundestag musste die zusatzlichen
Mittel fur LarmschutzmaBnahmen bewilligen. Gleiches
Verfahren das die Griinen nun auch fir weitere Nachbes-
serungen anstreben mussten. Das ist Fakt!

» Effektiver Waldverbrauch

Die Beurteilung des effektiven Waldverbrauches und wel-
che gravierenden Auswirkungen diese Vorzugsvariante ll.b
auf das Uberleben des Darmstadter Westwaldes hat, Gber-
lassen wir einem Fachmann, dem Leiter des Forstamtes
Darmstadt, Herrn Hartmut Midller in seiner aktuellen
Stellungnahme. Seine Uberschrift ,Viel schlimmer geht’s
nicht” sagt alles. Nachzulesen auf der Internetseite
von Hessen Forst (https://www.hessen-forst.de/post/
aktuelles/viel-schlimmer-gehts-nicht/) oder unter
www.westwald.de. Die aus dem Bau der Vorzugstrasse Il.b
resultierenden Folgeschaden fir den Wald sind weitaus
gravierender, als es die Grinen in ihrem ,Grinen Flyer”
versuchen herunterzuspielen. Eine belastbare und nach-
vollziehbare Berechnung des tatsachlichen Waldver-
brauchs ist die DB Netz AG bis heute schuldig geblieben.
Bei der Bewertung des Schutzgutes ,,Umwelt und Natur”
liegt die Trassenvariante V.a weit vor der Vorzugstrassen-
variante Il.b auf einem der vordersten Platze. Und mit der
Beriicksichtigung der Einhausung des Trassenverlaufs in
Darmstadt wiirde sie auch bei den Berechnungen zum



