Der Kavalleriesand tut es auch...
Plaidoyer fur Konversion ohne eine Stral3e durch dehVestwald

Wenn es um die Erschliefung der geplanten Sudwestgfeht, wird von der Bau- und
Umweltdezernentin immer wieder die Uberlastung d#tsalRenknotens ,Rheinstra3e/Am
Kavalleriesand“ beschworen. Die Uberlastung erzeiegme parallele Stral3e im Wald. Es soll

nun untersucht werden, ob das stimmt.

Das Gutachten von 2002

Bevor die Deutsche Telekom das damalige FTZ in ékgglomeration von Einzelfirmen
umwandelte, wurde fir dieses Gebiet ein Verkehesgien erstellt. Hierzu wurde im Juni 2001
Verkehr gezahlt (Freudl, Jinger, MincWerkehrsgutachten FTZ-AreaDarmstadt 2002).

Mehrere Feststellungen fallen hier auf:

® Die zentrale Ein- und Ausfahrt des FTZ weist in dachmittaglichen Spitzenstunde gerade

einmal 159 Ein- und Ausfahrten von Kfz aub (Gutachten, Bild 3).
Das FTZ war zu diesem Zeitpunkt noch voll in Bddfie
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Zahlung am 19.6.2001

® Die Herkunft der Pendler in das FTZ-Areal wird liasbt zu (Gutachten, Seite 8f):

von Westen 18%
von Norden 17%
von Suden 20%
von Oste5%

Die Grafik auf der Titelseite des Gutachtens stiéis allerdings nicht maf3stablich dar.

® Das Gutachten stellt zum Knoten Rheinstral3e/Am Kenesand fest (Seite 2):

Am Dienstag, dem 19. Juni 2001 wurden im nachniittdéen Verkehr um die Spitzenstunde

Erhebungen in Form von Knotenstromzahlungen duréigean den Knotenpunkten
O Rheinstralie/Am Kavalleriesand/Zweifalltorweg (tsofpnalanlage, LSA),

O FTZ-Zufahrt/Am Kavalleriesand (Einmundung).
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Folgende Ergebnisse werden herausgestellt:

O Fur beide Knotenpunkte liegt die nachmittaglicipgZnstunde zwischen 17.15 Uhr und
18.15 Uhr.

O Die hochsten Belastungen treten erwartungsgema®emauf der Rheinstral3e (westlich
Am Kavalleriesand) mit ca. 2.500 Kfz je Richtun§ au

O Am Knoten Rheinstral3e/Am Kavalleriesand/Zweifalley gibt es neben der
Hauptrichtung (Rheinstral3e) eine starke Beziehuvigchen der westlichen Rheinstralie
und der Stral3e Am Kavalleriesand (jeweils ca. 1. Rf¥0je Richtung).

(..

Zusatzlich zu den Knotenstromzahlungen wurde inStiexi3e Am Kavalleriesand auch eine

Ruckstaubeobachtung des nach Norden gerichteteom8%& durchgefihrt. Es wurde

festgestellt, dass der Rickstau in ca. 55 % deb8adungen Uber die Zufahrt zum FTZ-

Areal nach Siden hinaus reicht. Bei ca. 24 % deyb@ehtungen reicht der Ruckstau bis ca.

200 m vom Knoten zurtick. Dies hat zur Folge, da&sskehoten erst im dritten bis vierten

Umlauf tberfahren werden kann.

(..)

Wann ist die Spitzenstunde?

Diese Feststellungen des Gutachtens sollen mitebdtu Beobachtungen verglichen werden.
Hierzu werden Verkehrsdaten von ,da_sense" genltigs ist eine von der TU Darmstadt
betreute Plattform fur Daten von Sensoren an Veskgloten. Weitere Sensornetze erfassen
Mikroklima und Larm. Ziel ist auch die partizipagiBUrgeranwendung.

Mehr hierzu untehttp://www.da-sense.de/?action=project

Die Verkehrsdaten werden von Induktionsschleiferl@m Lichtsignalanlagen der Stadt rund um
die Uhr mindtlich erhoben und Uber das stadteig®atennetz in je eigenen EXCEL-
kompatiblen Dateien Ubertragen. Diese koénnen htifi://www.da-sense.de/trafficdathir die
jeweils letzten 14 Tage abgerufen werden. Fir deotéh Rheinstrale/ Am Kavalleriesand
wurde die Daten fir die Nachmittage des 8. Oktdimv. 15. Oktober zusammengestellt. Die
nachmittagliche Spitzenstunde wird fir die RichturiRheinstralle stadtauswarts und
Linksabbieger aus dem Kavalleriesand mit je zweir8p gesucht:
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Knoten Rheinstr./Kavalleriesand

—— Linksabbieger Kavsand -> Rheinstr.

— Rheinstr. geradeaus westwarts
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Gleitende Stundensummen aus Z&hlung 15.10.2013

Fur beide Verkehrsstrome ist die Spitzenstundehdwre nicht nach 17 Uhr, sondern weit friiher
zu beobachten. Die Hauptverkehrszeit des Knotanalgs nicht vom Pendlerverkehr gepréagt,
sondern vom Tagesverkehr. Das bedeutet, dass fiirndemalen Feierabendverkehr noch

Reserven bestehen.

Was sagt eine aktuelle Zahlung?
Die Ganglinien der beiden Hauptrichtungen ergeloégendes Bild:
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Ganglinien 14 — 18 Uhr fur Geradeaus Richtung aus@hlung 15.10.2013

Die Zahlimpulse pro Minute wurden mit der Formely(Z 2 * Z + Z.1)/4 gegléttet, da so das

Anschneiden von Grinzeiten durch die Minutenwecassgeglichen wird.

Bei der Beobachtung des Knotens in der Hauptvesieitr(HVZ) wurde eine mittlere Grinzeit
fur die Linksabbieger aus dem Kavalleriesand vose&®ermittelt. Wenn die HVZ-Umlaufzeit
90 sec betragt, kann eine mittlere Griinzeit depkésnoms westwarts geradeaus von 44 sec
angenommen werden, sodass flur die Zwischenzei@s¢e verbleiben.

Die Uberquerungszeit der Haltelinie betragt fuegifPkw 1,8 sec. Bei einem Lkw-Anteil von

5% und einem Ansatz von 3 Pkw-Einheiten je Lkw (Zéehrbedarf 2 Pkw-E) betragt der
Durchfluss je Grunzeit fur die Linksabbieger
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30 sec * 60 sec/(90 sec Umlaufzeit) /(1,8 sec/Pk{)— 2,0 * 5%) * 2 Spuren = 19,4 Pkw/Min
und fir den Hauptstrom westwarts: 44 * 60/ 90/*/B— 2,0* 5%) * 2 = 29,3 Pkw/Min.

Die Ganglinie fur Linksabbieger zeigt: In der gesamHVZ kommen Fahrzeuge gerade mal in
6 Féallen nicht ,in einem Rutsch* Uber die Kreuzungd muissen die néchste Grinphase
abwarten. Unterschiedliche Aufteilung der Grinzeimvischen den Hauptrichtungen gleicht
zusatzlich Spitzen aus.

Ist die Prognose von 2002 fur 2012 eingetroffen?
In dem oben genannten Verkehrsgutachten sind aiuoh den betrachteten Knoten
Verkehrszahlen fur 2012 prognostiziert:
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Zahlung am 19.6.2001

Da dieses Jahr liegt schon hinter uns. Da ist &#licd interessant zu wissen, ob die Prognose
eingetroffen ist. Hierzu werden den Prognosezaligshwarz) fir die Spitzenstunde die an
einem Dienstag im Oktober 2013 gezahlten Werte 16 Uhr gegenubergestellt.
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von/nach Rheinstr. W | Kavalleriesand Rheinstr. O  [Zweifalltorweg
Rheinstr. W 1024 1942 nicht erlaubt
zugeh. Sensoren — D41 D42+D43
gezahlt 548 1353
Vergleich 54% 70%
Kavalleriesand 1177 151 79
zugeh. Sensoren D34+D35 — D30 D33
gezahlt 911 ? 119
Vergleich 7% 151%
Rheinstr. O 1814 158 154
zugeh. Sensoren D21+D22 D23 - D20
gezahlt 1391 205 ?
Vergleich 7% 130%
Zweifalltorweg 132 nicht erlaubt 247
zugeh. Sensoren D11 D12 —
gezahlt 304 242
Vergleich 230% 98%
6573
Summen: 5073
T7%

Gegenuberstellung Prognose fir Spitzenstunde 2012d Z&hlung 2013

Bis auf drei nachgeordnete Abbiegerichtungen sinteldiche Abweichungen nach unten

festzustellen. Insgesamt wird die Prognose um 23#&rboten. Die Steigerungen auf dem
Zweifalltorweg werden durch die Bebauung an derdRbBosch.-Stral3e verursacht.

Allerdings ist zu beachten, dass Schwerverkehr dei Impulszahlungen nicht gesondert
erhoben wurde. Der Anteil des Schwerverkehrs betiagRheinstralle Ost nach Westen 4,9 %,
fur den Abbiegeverkehr aus dem Kavalleriesand sogae@,4 % (Zahlung des StralRenverkehrs-
u. Tiefbauamtes von 2011).

Das StralRenverkehrs- und Tiefbauamt hat dankeremwerise Zahlungen des Knotens aus dem
Jahr 2011 zu Verfligung gestellt:
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Rheinstralle West
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Rheinstralle Ost

Zahlung am 11.11.2011
Diese Zahlung soll mit der von 2001 (siehe obenph@hen werden. Es erweist sich: Trotz
zwischenzeitlicher Bebauungen auf dem friheren GEEnde und in der ,Weststadt® kaum
Steigerung in der Spitzenstunde!

Vergleich einer Verkehrszahlung 2001 mit einer  Z&hlung am

11.11.2011
von/nach Rheinstr. W | Kavalleriesand [Rheinstr. O Zweifalltorweg
Rheinstr. W 936 1626 nicht erlaubt
03.03.2011 — 730 1467
Vergleich 78% 90%
Kavalleriesand 1057 144 75
03.03.2011 1039 — 150 138
Vergleich 98% 104% 37%
Rheinstr. O 1490 150 37
03.03.2011 1675 66 — 67
Vergleich 112% 44% 181%
Zweifalltorweg 126 nicht erlaubt 160
03.03.2011 374 218 —
Vergleich 297% 136%
5801
Summen: 5924
102%
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Wie hat sich der Verkehr in Darmstadt entwickelt?

Tagessumme aller Kfz von u. nach Darmstadt-Mitte
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In zurlickliegenden Jahrzehnten nahm der motorsiéerkehr derart zu, dass die Stadt kaum
mithalten konnte. Daran gewdhnt, nimmt kaum jemardhr, dass es schon langer nicht so
weiter gegangen ist. Hier nun einmal die Kordonsemraus den Funfjahreszéahlungen fur alle
klassifizierten Strafen in die Innenstadt von Daacits und die Verkehrsentwicklung der
Eschollbriicker Stral3e.

Tagl. Verkehrsmengen auf der L 3097
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Wer nun glaubt, dass wenigstens der Schwerverkaeknenderen Trend aufweist, muss sich
durch Augenschein Uberzeugen lassen:

Tagl. Schwerverkehr fiir Kordon Darmstadt und Rheins tral3e
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Welche Qualitat hat Prognose?

Es ist offensichtlich, dass Prognose und eingetesté/irklichkeit sich nicht decken. Laut
Angabe der Baudezernentin ist die Zahl der Arbgitgp auf dem ehemaligen FTZ-Gelande auf
7.000 gewachsen. Eine Zunahme von 2.700 auf 7.0@@edt sich aber nicht im Verkehr auf
dem Kavalleriesand wider.

Denn fur die Spitzenzeit wurde im Gutachten von2@the Zahl von 1057 Kfz/h notiert. Die
Auswertung der Sensoren ergibt fir einen Oktobesiag 2013 ein Maximum von 955
Linksabbiegern flr die Zeit von 14:37 — 15:37 Uba es sich um gezahlte Impulse handelt, ist
ein Schwerverkehrsanteil von 2,4% durch einen Zasgclvon 5% hinzuzurechnen. Damit
entspricht der aktuelle Spitzenverkehr etwa dem2@01i.

Zur Bestatigung: Fur den Haupt-Verkehrsstrom aufRlgeinstra3e westwarts werden fir diese
Uhrzeit aktuell 1419 Kfz/h ermittelt gegentber 1490Jahre 2001.

Und was ist von der im Gutachten dargestellten Bebtung der Linksabbieger zu halten:

.ES wurde festgestellt, dass der Rickstau in ca%b&er Beobachtungen Uber die Zufahrt zum
FTZ-Areal nach Stden hinaus reicht. Bei ca. 24 ¥B#mbachtungen reicht der Ruckstau bis
ca. 200 m vom Knoten zurtck. Dies hat zur Folgesder Knoten erst im dritten bis vierten
Umlauf tGberfahren werden kann.”

Eine Auswertung der Sensordaten zeigt jedoch, oaster Spitzenstunde bis auf 6 Falle die
links abbiegenden Fahrzeuge den Kavalleriesanaher &riinphase verlassen konnten. Das sind
maximal

Grinzeit im Mittel 30 sec /(1,8 sec/Pkw) * (1 — 2,8%) = 15 Fahrzeuge/Spur.

Kommen die Fahrzeuge alle in der Rotphase an, etitdbei einer durchschnittlichen
Aufstelllange von 10 m je Fahrzeug (2,4 % Schweémier berlicksichtigt) eine Warteschlange
von 150 m. Dies sieht fur hinzukommende Automotahswie ein Stau aus, ist aber keiner. Die
frihere FTZ-Pforte lag tbrigens nur 90 m hinter Hiattelinie fur Linksabbieger. Genaueres
kénnten nur Videobeobachtungen ergeben.
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Prognose der Arbeitsplatze so wichtig wie Verkehrsjpgnosen
Trotz aller neuen zukunftweisenden Betriebe haZdial der Arbeitsplatze in

Darmstadt in den letzten 20 Jahren nicht zugenomrisngab lediglich Jahr 'izrzvl‘ge;f’ritiggf
Umstrukturierungen. Viele Betriebe schlossen ihareT dafir erdffneten (b)
neue. Diese Entwicklung wird weitergehen. 1970 96,6

Kein Grund also, Ubertrieben optimistische Prognaaeerstellen, hieran
fest zu glauben und dann daraus Verkehrszahlerzeugen.
Als die Firmen Fink und Burda neue Betriebsgebaudelen Westwald 1995 121,2

1991 1231

setzten, wurden zwar Arbeitsplatze versprochen,Caifer ist davon aber 199 118,5
wenig geblieben. Auch die US-Armee hat bis zu ihesmglltigen Abzug im igg; ﬂg:g
Herbst 2008 einen wesentlichen Anteil am Stadtyaerkgehabt. Laut 1999 117,6
Arbeitsstattenzahlung 1987 gab es im Verlegendieiteer 11.000, am 2000 11,9
Kavalleriesand damals bereits 6.500 Arbeitsplatza. (Fink, Burda). Neue 3882 ﬁg:g
Arbeitsplatze werden nicht hinzugezahlt werden ehirfsondern treten 2003 118,4
groRtenteils an die Stelle friherer. Dies belegchauwlie Zahl der gggg ﬁg-g
Arbeitsplatze in der stadtischen Statistik (siebleemstehend). 2006 118.3

2007 120,2
Fazit 2000 1225

Die Prognosen fur den Verkehr vernachlassigen, dasgrognostizierten

Arbeitsplatze keineswegs hinzukommende Arbeitspl&ind. Uberwiegend dirften sie nur an
die Stelle friherer treten.

Der motorisierte Fahrzeugverkehr hat in den letzigai Jahrzehnten keineswegs allgemein zu-,
sondern partiell sogar abgenommen. Dies hangt weamumit geanderten Einstellungen und
Gewohnheiten, aber sicher auch mit gesunkenen iRkalemen zusammen.

Bei den MalRBnahmen in der Sudweststadt darf die @tkicht verbaut werden. Das bedeutet
das Offenhalten einer Achse westlich der Bahns#rerk Verlangerung der Stral3e ,Am
Kavalleriesand”. Es bedeutet weiter, eine innerbsicfreizuhalten, die der Erschlie3ung durch
offentlichen Nahverkehr in ganzer Nord-Sud-Ersteegk und dabei eine Kapazitatserweiterung
wie eine StralRenbahn erlaubt.

Fur den Knoten Rheinstral3e/Kavalleriesand gibt mggéns noch Erweiterungsmaoglichkeiten
wie eine weitere Abbiegespur oder eine hohenfrésuhg. Eine Erschlie3ungsstral3e durch den
westwald ist nicht notwendig. Eine bis zur Eschitiker Straf3e verldngerte StralRe ,Am
Kavalleriesand” kann verkehrstechnisches Ruckgiadie Sudweststadt werden.



